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Till [asaren

Handboken i VHF-radiokommunikation for radiooperatér med kusttra-
fikcertifikat ar framst avsedd som sjalvstudiematerial for dem som for-
bereder sig for VHF-radioexamen for kusttrafikcertifikat (SRC-examen).
Den lampar sig ocksa som handbok for fartygets radiostation. Boken
beskriver det maritima VHF-systemet, det digitala selektivanropssyste-
met som ingar i VHF-systemet (DSC) samt vissa andra radiosystem som
ingar i GMDSS-noddsystemet.

Innehallet i denna guide bygger pa det internationella radioregle-
mentet, europeiska examensfordringar (CEPT), Finlands lagstiftning och
etablerade internationella forfaringssatt i radiokommunikation. Hand-
boken erséatter den tidigare handboken i VHF-radiokommunikation for
radiooperatér med kusttrafikcertifikat som Kommunikationsverket gav
ut ar 2004.

I denna guide beaktas de senaste internationella besluten om ma-
ritim radiokommunikation. Som det viktigaste beslutet kan ses att det
gamla nédanropssystemet har avvecklats och dess regler har avlags-
nats fran det internationella radioreglementet. Till f6ljd av beslutet
kombinerades vissa forfaringssatt i anslutning till det gamla nédanrops-
systemet med reglerna for det nuvarande GMDSS-systemet, i synnerhet
vad galler den maritima VHF-kanalen 16. Dessutom gjordes detaljand-
ringar i vissa forfaranden inom maritim VHF-kommunikation.

Denna guide har getts ut i begrdnsad upplaga. Guiden skickas inte
langre automatiskt till alla som har radiotillstand for fartyg. Den kan
laddas ned fran Kommunikationsverkets webbsidor eller bestallas fran
Kommunikationsverket. Guiden finns pa svenska och finska.

Guiden innehaller dven en del av de kunskaper som kravs for radio-
examen for hogsjoskeppare (LRC), som dr ett steg hogre an examen for
kusttrafikcertifikat (SRC).

Texter som dterges pa gra botten ingar inte i provet, men de utgoér
en del av helheten.

0OBS! En del av bilderna i denna publikation omfattas av upphovsratt.
Bilderna publiceras med sarskilt tillstand fran United Kingdom Hydrograp-
hic Office (UKHO). Dessa bilder har markts ut med copyrightmarket ©.
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1.3. SJORADDNINGSTJANST (SAR - SEARCH AND RESCUE)

1.3.1 SJORADDNINGSTJANSTENS ANSVARSOMRADEN

Med sjoraddningstjanstens ansvarsregion i Finland avses det havsomrade
som omfattar Finlands territorialvatten, skargarden inom detta samt den del
av det internationella havsomradet i direkt anslutning till territorialvattnet
om vilken avtalats separat med grannstaterna. De Ovriga staterna har pa
motsvarande sdtt sina egna ansvarsregioner.

Den finlandska sjoraddningstjanstens ansvarsomrade (SRR-omradet)



sjoraddningstjénstens ansvarsomraden i Ostersjoomraden

BALTIC AREA
Maritime Search and
Rescue Regions (SRR)

65 -

FINLAND

Stockholm

SANKT
PETERBURG

1.3.2 SJORADDNINGSCENTRALERNAS ROLL

Sjoraddningscentralerna leder raddningsinsatserna och i allmanhet dven
radiokommunikationen i anslutning till dem. | Finland ar Gransbevakningsva-
sendet den ledande sjordddningsmyndigheten som ansvarar for ordnandet
av sjoraddningstjansten. Dess organisation omfattar sjoraddningscentralen i
Abo (MRCC Turku) samt sjoraddningsundercentralerna (MRSC) i Helsingfors
och Vasa . Dessa centraler kallas allmannt sjoéraddningens ledningscentral.
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Alarminstruktion for sjoraddningen

MERIPELASTUKSEN HALYTYSNUMERQ + SJORADDNINGENS ALARMNUMMER
020 410 00

e Lansi-Suomen meripelastuslohko * Meripelastuskeskus
* Vastra Finlands sjardddningsdistrikt « Sjoraddningscentralen

MRCC TURKU 020 410 01

Meripelastuslohkokeskus * Sjoriddningsundercentralen

MRSC VAASA 020 410 03

= Suomenlahden meripelastuslohko « Meripelastuslohkokeskus
» Finska Vikens sjoriddningsdistrikt = Sjoraddningsundercentralen

MRSC HELSINKI 020 410 02

sRadioyhteydet *Radiokommunikation

VHF - DSC 70 VHF - DSC
VHF — kanava 16 VHF - kanal
MF - DSC 2187,5 kHz MF - DSC

Ilmoita hatatapauksesta tai vaaratilanteesta VHF- tai MF- taajuuksilla digitaaliselektiivi-
kutsulla (DSC), VHF -radiolla, puhelimella tai muulla nopealla tavalla meri- /
pelastuksen halytysnumeroon. Meripelastuksen halytysnumeroon I a
soittaessasi puhelu yhdistyy lahimpaan johtokeskukseen. Voit kayttaa
myds alueellista numeroa lahimpéan meripelastuskeskukseen tai r
meripelastuslohkokeskukseen. Suuntanumeroa ei kayteta. %
Tlmoituksia vastaanottavat ja valittavat myos
hatakeskukset (yleinen hatanumero 112).

Meddela om nodfall eller farosituation pa VHF-

eller MF-frekvenserna med digitalt seleltivt /
anrop (DSC), per VHF-radio, telefon eller E
pa annat snabbt satt till sjoraddningens
alarmnummer. Med sjéraddningens
alarmnummer kopplas sam talet till
sjoriaddningstjanstens narmaste
ledningscentral, Du kan ocksé anvanda
det regionala numrer till nArmaste
sjoraddningscentral eller sjoraddnings-
undercentral. Man behover inga
rikinummer. Anmalningar mottas

och formedlas aven av nédcentralerna
(allmant nodnummer 112)

www.merivartiosto.li [ ﬂe <

Meripelastuslohkon raja
Grins for sjoraddningsdistriket

_+ Meripelastustoimen vastuualueen ulkoraja
Yure grins [6r sjoraddningstjinstens
ansvarsregion

1.3.3 RADIOKOMMUNIKATION | NODPOSITIONEN
(SAR-RADIOKOMMUNIKATION)

Nar nodtrafik har inletts fortsatter den samordnade radiokommunikationen

mellan de nddstallda samt de raddningsenheter som kommit till undsatt-

ning och de 6vriga fartygen. Till raddningsenheterna hor oftast dven luftfar-

koster. Om man till f6ljd av nddsituationen blir tvungen att Iamna fartyget,



kan de nodstallda féra kommunikation pa olycksplatsen (On-scene commu-
nication) exempelvis med maritima VHF-handradiotelefoner.

1.4. SAKERHETSINFORMATION INOM SJOFARTEN (MSI-SANDNINGAR)
Pa Finlands havsomraden och pa flera andra kustomraden kan sakerhets-
meddelanden for sjofarare (MSI-sandningar) tas emot med NAVTEX-
apparater. Pa varldshaven kan MSI-meddelanden tas emot via satellit med
Inmarsat EGC-apparater. (OBS! Inmarsat-EGC ingar inte i examensfordring-
arna for kusttrafikcertifikat.)

1.4.1 NAVTEX-SYSTEMET

NAVTEX ar ett internationellt system for férmedling av meddelanden.
NAVTEX-stationerna sander meddelanden om sjofartens sakerhet till fartyg.
Sadana meddelanden &r bland annat viktiga meddelanden om efterspa-
nings- och raddningsverksamhet (SAR), vaderleks- och navigationsvarningar
och sjovaderprognoser. For mottagning behoévs en NAVTEX-mottagare,

som skriver ut de mottagna meddelandena pa papper eller pa en skarm.
NAVTEX-kuststationernas sandningar kan ha en rackvidd pa upp till 400
nautiska mil. En NAVTEX-mottagare fordrar inte tillstand eftersom apparaten
inte har en sandare.

1.4.1.1 NAVTEX-SANDARSTATIONER

OCH NAVTEX-MEDDELANDENAS STRUKTUR
I en NAVTEX-mottagare kan man valja vilka stationer och meddelandetyper
man vill ta emot. Detta sker med hjdlp av stationernas och meddelandety-
pernas kodbokstaver. NAVTEX-stationerna sander ocksa vissa viktiga med-
delandetyper vilkas mottagning och utskrift inte kan sparras.

Ett NAVTEX-meddelande bérjar alltid med den inledande markeringen
("2€zC”), som stdller in mottagaren for mottagning av det kommande
meddelandet. Meddelandets forsta del anger dven vilken station som sant
meddelandet och vad meddelandet géller. Det finns inga NAVTEX-sdndarsta-
tioner i Finland, men meddelanden som &r riktade till Finlands sjoomraden
skickas samordnat via sandare i Sverige eller Estland.

NAVTEX-stationerna i Ostersjoomradet har foljande kodbokstaver:

Bjuroklubb (Bottniska viken) H
Tallinn (Finska viken) U
Gislovshammar (Ostersjon)
Grimeton (Kattegatt)

— =
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NAVTEX-omraden i Ostersjén

NAVTEX

in the Baltic Sea area @

Bjurdklubb

@®  Navtex transmitter
[H] Transmitter ID character

5 )
------- Limit of service area "
Transmission times (UTC) i oy
[H] 0110 0510” 0910
1310% ‘47i0Y 2410 0 [H]
1) b
[|] 0120~ 0520" 0920 .
18207 - 17207 2420
[ J] 0130, 0530" 0930 |
13307 1730”2130
[U] 0328 6720 1207
1520 1920 2320 80508
1) Including Baltic Sea Weather Forecast B e T W n&.
2) Including Baltic Ice Information =5 3@(‘“ s aooa
40 \ -
S F ‘ﬁ e
5 [ \ g?’ Tallinn
o o Ul <=
TS . o
E " / i o ———— “
[L]: 9/ i

Grimeton

56-18N
012-27E
.
Gislovshammar

n [J]

SIOFARTSVERKET

20080101

24



Meddelandetyperna har féljande bokstavskoder:

N-<><g<v—x‘——Im'nmoﬁw>

Navigationsvarning

Vaderleksvarning

Israpport

Efterspanings- och raddningsmeddelande (SAR)
Meteorologisk prognos

Lotstjanstmeddelande

AIS

Loran-meddelande

| reserv

Meddelande om satellitnavigering

Meddelande om annan elektronisk navigering
Navigationsvarning, tillaggsbokstav fér meddelandetyp A
Specialtjanst

Specialtjanst

Specialtjanst

Specialtjanst

Inget att sanda

Exempel pa NAVTEX-meddelanden finns i bilaga 11.
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2. Det maritima
VHF-systemet

2.1. DET MARITIMA VHF-SYSTEMET

Maritimt VHF ar ett kommunikationssystem for sjofarten med kort rackvidd.
Med maritima VHF-radiotelefoner ar det mojligt att halla direkt radiokontakt
mellan fartyg eller mellan ett fartyg och en kustradiostation. I vissa fall kan
radiokontakt dven hallas mellan ett fartyg och en luftfarkost pa maritima
VHF-frekvenser. En del kustradiostationer férmedlar avgiftsbelagda samtal
till det allmanna telefonnatet. Andra stationer hér till olika verk och myndig-
heter och anvands for dessa organisationers egen verksamhet.

Det maritima VHF-systemet ar internationellt. Systemet tacker en stor
del av de allmant trafikerade kustomradena i varlden och fungerar pa nastan
samma satt overallt runt om i varlden. Nationella avvikelser kan férekomma
till exempel avseende anvandningen av vissa radiokanaler, men de centrala
funktionsprinciperna ar desamma ¢verallt. De olika forfaringssatten i den
internationella maritima radiotrafiken, de erforderliga certifikaten (tillstand
och behorighetsbevis) samt de viktigaste tekniska egenskaperna for vissa
radioapparater ar faststallda i det internationella radioreglementet (Radio
Regulations) som Finland har forbundit sig att folja.

2.1.1 DE MARITIMA VHF-KANALERNA;

SIMPLEX- OCH DUPLEXKANALER.
Maritima VHF-frekvenser betecknas for tydlighetens skull med kanalnum-
mer. Kanalerna kan utifran sina egenskaper delas in i tva grupper: simplex-
kanaler och duplexkanaler.

En simplexkanal bestar av en kanal med en enda frekvens. Kanalens
anvandare sander och lyssnar pa samma frekvens turvis. Sandningen och
avlyssningen sker med hjalp av en taltangent. Man trycker in tangenten vid
tal och slapper upp tangenten vid avlyssning.

En duplexkanal bestar alltid av tva frekvenser. Duplexkanalerna har
bildats genom att man kombinerat tva frekvenser till en kanal. En kustradio-
station sander till ett fartyg pa den ovre frekvensen och fartyget sander till
kustradiostationen pa den lagre frekvensen.

Med hjalp av detta system kan trafiken I6pa i bada riktningarna samtidigt.
Fartygens maritima VHF-radiotelefoner saknar emellertid ett s.k. duplex-
filter, och darfoér sker kommunikationen aven pa duplexkanalerna turvis.
Denna sandningsform kallas halvduplex- eller semiduplexkommunikation.
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Duplexkanaler kan inte anvandas for direkt trafik mellan fartyg. De dr endast
avsedda for kommunikation mellan ett fartyg och en kustradiostation som
anvander duplexkanaler. Duplexkanaler anvands t.ex. da en férbindelse med
det allmanna telefonnatet 6nskas via en maritim VHF-radiotelefon.

OBS! VHF-apparaten pa en kustradiostation ar annorlunda an fartygens
apparater. Pa kuststationeras apparater ar duplexkanalernas frekvenser ord-
nade “tvartom”, sa att det ar mojligt att halla kontakt med fartygen. Darfor
kan en fartygsapparat inte alltid anvandas som apparat pa en kuststation.

2.1.2 ANVANDNINGEN AV MARITIMA VHF-KANALER

Det ar typiskt for de maritima VHF-kanalerna att de alltid har flera anvan-

dare eller anvandargrupper. Detta ar anledningen till att det finns relativt

detaljerade internationella reglementen om anvandningen av de maritima

VHF-kanalerna. Reglementen definierar ett sarskilt anvandningsandamal och

eventuella begransningar for varje kanal. Maritima VHF-kanaler kan anvan-

das for foljande andamal:

¢ nod- och sdkerhetstrafik (n6d- och sdkerhetskanalerna)

e anrop av andra stationer (anropskanalerna)

e kommunikation mellan fartyg (kanalerna fér kommunikation mellan fartyg)

¢ hamnkommunikation eller i anslutning till manovrering av fartyg (kana-
lerna for hamnkommunikation eller i anslutning till fartygstrafikservicen)

e 3allman trafik (kanalerna for allman trafik)

Reglerna for anvandning av kanalerna bygger alltsa pa internationella avtal,
men varje forvaltning som bestammer om frekvenserna (i Finland Kommuni-
kationsverket) har majlighet att precisera eller begransa reglerna och tilldela
anvandningsratt i enlighet med det nationella behovet. For vissa maritima
VHF-kanaler har faststallts villkor eller begransningar exempelvis vad géller
sandningseffekten.

Pa omraden dar de geografiska avstanden mellan olika stater ar sma,
t.ex. pa Finska viken, kan grannstaterna inga avtal om anvandning av kana-
lerna for att minska stoérningarna. Sadana avtal kan i viss man avvika fran de
internationella huvudreglerna om anvandning av kanalerna. Finland, Estland
och Ryssland har ingatt 6msesidiga avtal.

Nedan anges vissa viktiga villkor i anslutning till anvandningen av mari-
tima VHF-kanaler:

Kanal 70
Kanal 70 far endast anvandas fér sandning och mottagning av digitalt se-
lektivanrop (DSC). Alla digitala selektivanrop sdnds pa kanal 70 oberoende
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av viktighetsgrad (prioritetsklass): nédlarm, ilanrop, varningsanrop och
rutinanrop. All rostkommunikation ar forbjuden pa kanal 70. Mojligheten
till réstkommunikation ar tekniskt férhindrad pa moderna maritima VHF-
radiotelefoner.

Kanal 16

Ett fartyg eller en kuststation far anvanda kanal 16 endast for:

e nodtrafik

e iltrafik

¢ forhandsmeddelande om kommande varningsmeddelande

¢ anrop till andra fartyg eller till kustradiostationer med réstkommunikation
om inte anrop direkt pa en trafikkanal ar mojlig

¢ sandning av ett kort meddelande som ber6r sakerheten for sjofarten eller
uppgift om fartygets navigering. Ett sadant meddelande far paga i hogst
en minut.

Manga arbetskanaler har ocksa ett specifikt andamal, i Finland ar t.ex:

Kanalerna 9, 67 och 71
Kanaler for trafikmeddelanden pa omraden inom trafikinformationsservicen
(VTS). Narmare uppgifter om VTS-sysemet finns i bilaga 9.

Kanalerna 10 och 73

Trafikkanaler fér manga raddnings- och sakerhetsmyndigheter. Dessa kana-
ler allokeras som trafikkanaler exempelvis vid efterspanings- och réddnings-
insatser, oljebekampningsoperationer o.d. | Finska viken far kanal 10 inte
anvandas for annat an VTS-verksamhet som leds av Ryssland.

Kanalerna 6, 8, 72 och 77

Kanaler for trafik mellan fartyg. De viktigaste har ar kanalerna 6 och 8 som
i huvudsak anvands av fartyg i handelssjofart. | trafik mellan fritidsbatar bor
man, om majligt, undvika att anvanda dessa kanaler. Vid Finska viken finns
aven kustradiostationer som far anvanda kanal 72 vid efterspanings- och
raddningsinsatser.

Kanal 14
Sjoraddningscentralernas trafikkanal (annan an nodtrafik).

Kanal 68
Gransbevakningsmyndigheternas trafikkanal i Finland. P3 kanalen kan man



anmala sig till en 6ppen sjobevakningsstation som utfor passkontroll, om
man fardas till ett land utanfor Schengenavtalet (t.ex. till Ryssland). Aven
vissa gasthamnar anvander kanal 68.

Arbetskanalernas specifika andamal kan variera i olika stater. Huvudreg-
lerna om kanalernas anvandning ar dock internationella.

AlS-kanalerna (AIS1 och AIS2)

Kanalerna AIS1 och AIS2 ar avsedda for anvdndning i det automatiska
identifieringssystemet for fartyg (Automatic Identification System, dvs. AlS).
Systemets apparater formedlar information om bland annat ett fartygs kurs
och hastighet. AlS-systemet anvdnds bland annat i VTS-verksamheten. Sjo-
fartsmyndigheten ger mera information om AlS-systemet.

Kanalerna for fritidsbatar L1, L2 och L3

Dessa kanaler anvands inte internationellt utan de bygger pa ett langvarigt
samnordiskt avtal. Fritidsbatkanalerna L1, L2 och L3 far endast anvandas av
fritidsbatar och av kustradiostationer som fatt sarskilt tillstand att anvanda
dessa kanaler. L-kanalerna anvands férutom i Finland dven i Norge. | Sverige,
Danmark och Estland anvands endast kanalerna L1 och L2.

Kanalerna for fiskebatar F1, F2 och F3
Dessa kanaler far endast anvandas av fiskebatar som registrerats for
yrkesfiske. Kanal F3 far anvandas bade av registrerade yrkesfiskebatar och
av fritidsfiskare. Fiskebatskanalerna anvands férutom i Finland dven i Sve-
rige, Norge och Danmark.

L- och F-kanalerna far inte anvandas inom andra staters omrade om
man inte vet att det ar tillatet att anvanda dem.

En fullstandig forteckning éver kanalerna i det maritima VHF-natet och
deras dandamal finns i bilaga 1.

2.2 VAKTHALLNING PA MARITIMA VHF-KANALER

2.2.1 RADIOVAKTHALLNING PA FARTYG

Handelsfartyg till sjoss haller vakt pa anropskanalerna 70 (DSC) och kanal 16
genom lyssning. Dessutom haller fartygen vakt inom fartygstrafikserviccom-
radet (VTS) och pa den aktuella VTS-arbetskanalen. Enligt bestammelserna
ar radiovakthallning obligatorisk pa handelsfartyg. Andra fartyg an handels-
fartyg bor ocksa passa kanal 70, om fartyget ar utrustat med VHF-DSC-
apparat, samt kanal 16. Dessutom bor fartyget passa aktuell VTS-kanal inom
VTS-omradet till exempel genom dubbelpassning (DW), (se avsnitt 3.1.2).
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Handelsfartyg har oftast flera VHF-radiotelefoner och darfor ar det inget
problem for fartygen att samtidigt passa flera VHF-kanaler. P3 fartyg med en
enda radiotelefon bor kanalpassningen ordnas pa féljande satt:

1. Om fartyget har en VHF/DSC-apparat avlyssnas kanal 70.

2. | VTS-omraden passas det aktuella omradets VTS-kanal (bilaga 9).

3. Kanal 16 passas genom dubbelpassning eller scanning om detta ar
mojligt utan att stéra passningen enligt punkt 1 och 2. Manga VHF-
radiotelefoner ger mojlighet att scanna flera kanaler. Vid scanning
bladdrar radiotelefonen igenom pa férhand valda kanaler och stannar
pa en kanal dar trafik pagar. Med radiotelefoner som ar férsedda med
scanningsfunktion ar det mojligt att ocksa passa andra kanaler an de
kanaler som namns ovan.

0BS! DSC-kanalen ska endast avlyssnas med en mottagare som ar avsedd
for detta andamal.

2.2.2  KUSTRADIOSTATIONERNAS RADIOVAKTHALLNING

Det centrala kustradiostationsnatet

I Finland finns tva kustradiostationsnat som drivs av myndigheter. Naten
tacker hela kustomradet och bestar av fjarrstyrda basstationer och beman-
nade vakthallningsenheter. | regel har varje fjarrstyrd basstation kanal 70,
kanal 16 och en eller flera arbetskanaler.

Gransbevakningsvasendets nodradionat

sjoraddningens ledningscentraler (MRCC Abo, MRSC Helsingfors och MRSC
Vasa) passar dygnet runt det nédradionat som drivs av Gransbevakningsva-
sendet (DSC-kanal 70 och kanal 16) via alla basstationer.

sjofartsmyndighetens sdkerhetsradionat

Turku Radio och VTS-centralerna passar sakerhetsradionatet dygnet runt.
VTS-centralerna koncentrerar sig pa VTS-omradena. VTS-systemet beskrivs i
bilaga 9.



Ledningscentralernas nédtjanst

SJORADDNINGSTJANSTENS
VHF-VAKTHALLNING

o) Fjarrstyrd basstation

Alla fjarrstyrda
basstationer vid kusten
ar forsedda med
foljande VHF-kanaler:

+ 70 (DSC)
+16
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+ Sjoraddningsundercentralen 002303000
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Turku Radio

Turku Radio passar dygnet runt DSC-kanalen 70, kanal 16 och alla sina
arbetskanaler. Dess uppgifter omfattar bl.a. varningstrafik samt sdndning av
vdderleksinformation och andra regelbundna meddelanden. De regelbundna
sandningarna behandlas i avsnitt 5.1.7.

Turku Radio laser upp regelbundna meddelanden pa sina lediga duplexkana-
ler enligt foljande:

0233 UTC navigationsvarningar

0633 UTC navigationsvarningar + vaderleksinformation

0833 UTC isbrytarnas positioner (pa vintern)

1033 UTC navigationsvarningar + isvarningar (vid behov)

1433 UTC navigationsvarningar

1833 UTC navigationsvarningar + vaderleksinformation + isvarningar
2233 UTC navigationsvarningar

Ett forhandsmeddelande om de regelbundna sandningarna sands pa kanal 16.

Saimenomradet
Saimens radionat, som utgoér en del av sakerhetsradionatet, skdts med
Saimens VTS-system (kanal 9). Saimaa VTS avlyssnar dven DSC-kanal 70 och
kanal 16.

Eventuella n6dmeddelanden férmedlas fran Saimaa VTS-centralen till de
regionala nédcentralerna och via dem till polisen eller réddningsvasendet.

Enskilda kustradiostationer

Manga myndigheter och ambetsverk sasom hamnverk, lotsstationer, sjo-
bevakningsstationer, tullstationer och férsvarsmakten har kustradiostationer
for kommunikation med fartyg. Dessa enskilda kustradiostationer passar
maritima VHF-kanaler enligt eget behov och egna 6ppettider. Normalt pas-
sas kanal 16. Vissa stationer passar dessutom sin egen trafikkanal.

Ovriga insjoomraden

Inom vissa insjoomraden haller den lokala sjoraddningsféreningen vakt pa
VHF-kanal 16. Omradets sjoraddningsférening ger information om sadan
vakthallning.
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3. Radiostationens
Utrustning

3.1. VHF-RADIOSTATION

Fartygets radiostation utgors av samtliga fast installerade VHF-radiotelefo-
ner och VHF-handradiotelefoner ombord pa fartyget oberoende av antalet
apparater. Radiotelefonerna ska uppfylla de tekniska krav som Europeiska
unionen har faststallt. Overensstammelsen med kraven pavisas med EU-
markning (bilaga 10). Kommunikationsverket ger vid behov ytterligare
information om 6verensstdammelse med kraven.

3.1.1 RADIOTELEFONKANALER

Moderna maritima VHF-radiotelefoner ar i regel utrustade med alla inter-
nationella kanaler. Vid behov kan man dven programmera nationella eller
lokala kanaler i dem. Kanalerna har féljande nummer:

¢ de internationella kanalerna 1-28 och 60-88,

¢ AlS-kanalerna AIS1 och AIS2

o kanalerna for fritidsbatar L1, L2 och L3

o kanalerna for fiskebatar F1, F2 och F3.

OBS! Vissa modeller kan ha en annan bokstav i stallet for “L”, t.ex. “P”.

3.1.2 VHF-RADIOTELEFONENS KANALVALJARE
OCH ANDRA TANGENTER

Maritim VHF-radiotelefon

VOLUME SQUELCH DIMMER
HANDSET POWER FUNCTION CHANNEL

NORM
25W w
ow H16
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Radiotelefonens tangenter:

VOLUME mottagarens ljudvolymkontroll

| exemplet ar apparatens strombrytare integrerad med volymkontrollen. Ap-
paraten ar franslagen nar volymkontrollen ar i OFF-ldge. Strombrytaren och
volymkontrollen kan dven vara separata.

HANDSET uttag for telefonlur eller mikrofon
Telefonluren eller mikrofonen ar férsedd med en taltangent som startar sandaren.

SQUELCH brussparr

Brussparren dampar bruset i apparaten nar ingen radiotrafik pagar pa kanalen.
Brussparren justeras pa foljande satt:

1. valj en ledig kanal

2. vrid brussparrens reglage tills bruset hors

3. vrid tillbaka sa mycket att bruset precis upphor

Vissa apparater ar forsedda med brussparr med endast tva ldgen, ON och OFF,
eller med automatisk brussparr. Omkopplaren halls normalt i ON-ldge.

POWER
25W,1W omkopplare fér sandningseffekt

DIMMER installning av ljusstyrkan pa kanalvisning och indikeringslampor
CHANNEL kanalvaljare med kanalvisning ovanfor vdljaren
FUNCTION  funktionsomkopplare

CH 16 snabbval av kanal 16
Med denna funktion gar apparaten till kanal 16 oberoende av kanalvaljarens lage.

NORM apparaten ar installd pa den kanal som valts med kanalvéljaren

DW dubbelpassning (Dual Watch)

Vid dubbelpassning passar apparaten bade kanal 16 och den kanal som ar vald
med kanalvaljaren. vid trafik pa kanal 16 prioriteras alltid kanal 16. D& mottar
apparaten endast pa kanal 16 och mottagningen pa den andra kanalen avbryts
medan trafik pagar. Under 6vriga tider tar apparaten emot trafik pa den kanal
som valts med kanalvaljaren och kontrollerar med en intervall pa nagot under
en sekund om trafik pagar pa kanal 16. Om trafik pagar pa bada kanalerna
mottar apparaten endast pa kanal 16. Dubbelpassningen aktiveras i allmanhet
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genom att forst valja den dnskade kanalen med kanalvaljaren och sedan
vélja "DW”, som ocksa kopplar in mottagning pa kanal 16.

De flesta apparater pa marknaden i dag ar férsedda med en bladdrings-
funktion (scan). Med denna funktion kan apparaten stallas in sa att den
mottar flera an tva kanaler. Bladdringsfunktionen kallas ocksa “scanning”
och “trippelpassning”.

0BS! Reglagen och deras benamningar kan variera mellan olika appa-
rattyper. Radiotelefonens bruksanvisning ska ldsas innan apparaten tas i
anvandning.

3.1.3  VHF-HANDTELEFON

En maritim VHF-handtelefon ar vanligen avsedd som ett komplement till
en fast installerad radiotelefon. Den har i stort sett samma egenskap-

er som den fast monterade radiotelefonen, men den skiljer sig fran den
fast monterade modellen betraffande sandningseffekt och antenn. VHF-
handtelefonens sandare har en mycket mindre rackvidd pa grund av lagre
sandningseffekt och mindre sandningsantenn. Nar handtelefon anvands
bér man beakta den korta rackvidden eftersom foérbindelse kanske inte kan
upprattas i en nodsituation. Om apparaten kopplas till en [amplig separat
fast monterad antenn blir rackvidden betydligt battre.

3.1.4. DSC - DIGITALSELEKTIVANROPSFUNKTION
Digitalselektivanrop, dvs. DSC (Digital Selective Calling), ar en metod for
sandning och mottagning av anrop.

Vid anvandning av en gammalmodig maritim VHF-radiotelefon utan DSC-
apparat bygger upprattandet av forbindelsen pa avlyssning och pa anrop
med tal. Nar digitalt selektivanrop anvands passar mottagaren DSC-kanalen
70, men hogtalaren kan vara avstdngd. Nar apparaten tar emot ett anrop
som ar avsett for apparaten ger den en ljudsignal och information om anro-
pet visas i bildskarmen. Anropet lagras ocksa i apparatens minne, och darfor
kan man granska det aven senare.

Med en DSC-apparat ar det mojligt att anropa en enskild motstation, en
grupp stationer, stationer inom ett visst omrade eller alla stationer inom
horbarhetsomradet.

3.1.4.1 TYPER AV DSC-ANROP

Det finns DSC-anrop av olika typer.

e nodlarm (DISTRESS ALERT sands automatiskt till alla i horbarhetsomradet)
 anrop till alla (ALL SHIPS CALL)

 anrop till en bestdmd station (INDIVIDUAL CALL) eller (SELECTIVE CALL)



3.1.4.2 VIKTIGHETSGRADER AV DSC-ANROP
Anropen kan vara av olika viktighetsgrader, sasom nodlarm (DISTRESS),
ilanrop (URGENCY), varningsanrop (SAFETY) eller rutinanrop (ROUTINE). Vik-
tighetsgradernas definitioner behandlas ovan i avsnitt 1.1.6.

OBS! Pa DSC-apparater anvands andra termer for prioritetsklasserna an i
rostkommunikation.

3.1.5 PROGRAMMERING AV SJORADIONUMRET

| VHF/DSC-RADIOTELEFONEN
Det ar inte mojligt att skicka nagra DSC-anrop med DSC-apparaten om inte
sjoradionumret (MMSI) har programmerats i apparaten. Nar sjoradionumret
har programmerats i apparaten, fogas det automatiskt till varje DSC-anrop
som skickas.

I de flesta VHF/DSC-modeller pa marknaden kan anvandaren sjalv pro-
grammera sjoradionumret férsta gangen i den nya apparaten. Nar fartygets
sjoradionummer har programmerats i apparaten, kan endast apparattypens
representant eller serviceleverantor dndra numret.

Utdver sitt eget sjoradionummer kan anvdndaren i allmanhet ocksa
programmera gruppanropsnumret i DSC-apparaten. Oftast kan man ocksa
ta bort gruppanropsnumret sjalv. Beroende pa apparatens typ kan man
programmera flera olika gruppanropsnummer i apparaten. | Finland fas
gruppanropsnummer fran Kommunikationsverket.

3.1.6 DSC-APPARATERNAS EGENSKAPER OCH APPARATKLASSER
VHF-DSC-apparaten ar oftast en integrerad modell med bade radiotelefon
och DSC i samma enhet. Nagra tillverkare har valt en |6sning dar det ar moj-
ligt att skaffa ett separat DSC-programkort till VHF-radiotelefonen. | dessa
fall finns nédknappen fardigt pa radiotelefonens frontpanel, men knappen
aktiveras forst nar DSC-programkortet har installerats.

DSC-apparaterna klassificeras enligt sina egenskaper i apparatklasser. VHF/
DSC-klasserna betecknas med bokstaverna A, B och D. De mangsidigaste och
samtidigt dven dyraste ar apparaterna i klass A och B, som ar avsedda for
handelsfartyg. For anvandning i en fritidsbat duger en VHF-DSC-apparat i klass
D, som saknar vissa av de egenskaper som kravs for fartyg i handelssjofart. En
VHF-DSC-apparat av klass D kan sénda och ta emot anrop i alla prioritetsklass-
er. En apparat i klass D ar utover radiotelefonens mottagare dven utrustad
med en separat DSC-mottagare for kanal 70. Om radiostationen ar utrustad
med en enda antenn, ar mottagning pa DSC-kanalen sparrad medan antennen
anvands for sandning med réstkommunikation. Pa grund av brist pa utrymme
kan man séllan installera ett system med tva antenner i en fritidsbat.
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Apparater som 6verensstammer med kraven ska vara forsedda med EU-
markning (se bilaga 10).

3.1.6.1 NODLARMSKNAPPEN (DISTRESS-KNAPPEN)
En av de viktigaste egenskaperna hos DSC ar séndning av nédlarm med den
roéda DISTRESS-nodlarmsknappen. Efter att nodlarmet har sants vantar appa-
raten pa DSC-kvittering i 3%2-4 minuter. Om fartyget som skickar nédlarmet ar
inom horbarhetsomradet fér VHF/DSC, kommer kustradiostationens kvittering
snabbt. Om apparaten inte tar emot en DSC-kvittering fran en kuststation
inom denna tid, skickar apparaten automatiskt samma nodlarm pa nytt. Detta
upprepas tills apparaten tar emot en DSC-kvittering och slutar automatiskt
sanda nodlarmet. Man kan ocksa avsluta sandningen av nédlarmet manuellt
(apparaten kopplas ater till grundldge med en for andamalet avsedd knapp).

Nar DSC-apparaten tar emot ett anrop, meddelar apparaten detta med en
ljudsignal. Ljudsignalen for nodlarm eller kvittering av nodlarm skiljer sig fran
ljudsignalerna for 6vriga anrop.

0BS! Beroende pa den digitala datasandningens egenskaper har DSC-
signalen vanligen en storre rackvidd an sandningar med réstkommunikation.
Pa grund av detta kan det i vissa situationer handa att DSC-signalen nar fram,
aven om man inte lyckas uppratta en forbindelse for rostkommunikation.

3.1.6.2 INMATNING OCH GRANSKNING AV DATA | MINNET

I en DSC-apparat kan man inte mata in vilka uppgifter som helst. | stallet valjer man
uppgifter som sparats i apparatens permanenta minne och som bygger pa internatio-
nella foreskrifter. Fran apparatens DSC-meny valjer man kombinationer av olika data,
som bildar DSC-anropet. De valda elementen kan granskas i bildskarmen, och de kan
vid behov avlagsnas eller andras. Fran menyn valjer man i allmanhet féljande data:

1. DSC-anropets typ (Format specifier)
Som DSC-anropets typ valjs nagot av féljande alternativ:

e distress alert noddlarm

e all ships call anrop till alla stationer

e individual eller selective call individuellt anrop (anrop till en enskild motstation)
e group call gruppanrop

2. DSC-anropets adress (Address)

Beroende pa anropets typ matar man in féljande uppgifter i adressfaltet:

e i ettindividuellt anrop matar man in motstationens sjoradionummer (fartyg
eller kustradiostation)

e i gruppanrop matar man in gruppanropsnumret



3. DSC-anropets prioritetsklass (Category)

Beroende pa dmne vdljs nagot av foljande alternativ:
e Distress  nodlarm

e Urgency ilanrop

e Safety varningsanrop

e Routine  rutinanrop

4. Telekommando (TELECOMMAND eller TELECOMMAND1)

Det avser i detta sammanhang egenskapen hos kanalen for fortsatt rost-
kommunikation. Valj antingen

e simplex (F3E/G3E Simplex) eller

e duplex (F3E/G3E Duplex)

Handelsfartygens apparater kan pa den har punkten ocksa ha andra alternativ.

5. Ytterligare information (TELECOMMAND?2)

Valj foljande alternativ for att ga vidare i menyn:

¢ No information

Denna punkt saknas i de flesta apparater for fritidsbatar.

6. Arbetskanalnummer/egen position
Har definieras numret till den arbetskanal som man 6vergar till for att samtala,
om man valt individuellt anrop. | anropet kan man endast vélja en numrerad
internationell kanal (DSC-apparaten identifierar inte t.ex. L-kanaler).

I de flesta apparater kan fartygets position endast fogas till nédlarm. Det
ar sallan mojligt att foga positionen till annat an ett DISTRESS-larm (beroende
pa tillverkare).

OBS! Individuell beteckning (Self identification)
Da det individuella sjoradionumret har programmerats i apparaten, ingar det
automatiskt i varje DSC-anrop som skickas.

I bilaga 2 beskrivs menystrukturen i en VHF/DSC-apparat av klass D.

3.1.6.3 MANUELL OCH AUTOMATISK POSITIONERING AV FARTYGET
DSC-apparaten kan fa fartygets position direkt fran satellitpositioneringsapparaten,
t.ex. fran en GPS-mottagare. Om DSC-apparaten inte ar kopplad till positionerings-
apparaten eller om positionen och positionens uppdateringstid av nagon anled-
ning inte formedlas till apparaten, ska de matas in manuellt. En manuellt inmatad
position och tid blir kvar i apparatens minne tills de stalls in féljande gang eller for-
medlas automatiskt till apparaten. Positionens uppdateringstid anges som UTC-tid.
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OBS! DSC-apparater har en funktion som andrar positionsuppgiften till
okand, om det har gatt nagot under ett dygn fran den senaste uppdate-
ringen (ca 23%:h).

3.1.6.4 GRANSKNING AV MOTTAGNA ANROP

DSC-apparater som overensstammer med kraven har ocksa en integrerad
mottagare for DSC-kanal 70, med vilken man kan passa DSC-kanalen dven
da man for ett samtal pa nagon annan kanal.

Ndar apparaten tar emot ett anrop som riktats till den eller till alla fartyg,
ger den en ljudsignal. Om man inte reagerar pa det mottagna anropet inom
en viss tid, sparas anropet i apparatens minne, dér man kan granska det se-
nare. Om ett mottaget DSC-anrop har sparats i apparatens minne, visas van-
ligen ett meddelande om detta i apparatens bildskarm. Apparatens minne
har separat kapacitet for nod- och sdkerhetsanrop samt for rutinanrop.

3.1.6.5 VAKTHALLNINGSFUNKTIONER OCH TANGENTER

Sasom konstaterades ovan ar det mojligt att passa DSC-anrop med DSC-
mottagaren dven om den andra mottagaren skulle vara kopplad till nagon
annan kanal. Pa en DSC-apparat finns foljande tangenter, som visserligen
kan variera beroende pa apparatens modell:

¢ DISTRESS nddlarmsknapp fér eget nodlarm
e CALL for sandning av évriga anrop
e CANCEL aterstaller apparaten i kallage — automatisk funktion,

da man inte anvant apparaten pa fem minuter
e ENTER/Accept/OK godkdnner uppgift i menyn
o Siffertangenter  finns nédvandigtvis inte i alla apparater
¢ ON/OFF apparatens strombrytare

DSC-apparat

VHF DSC CONTROLLER

DISTRESS ALERT 1 2 || 3
Position 61N14 020E53 at 16:49 UTC ABC| |IDEF| [LGHI
Undesigned distress G3 E simplex 4 5 6
Press DISTRESS button 6s to send JKL | [mNo| | PQR
Supply Main 7 8 9
on / off q D menu STU | [VWX]| | YZ

Cancel

DISTRESS

‘ Enter

(o]




Det kan ocksa finnas andra tangenter pa apparaten, t.ex. pilknappar med
vilka man kan réra sig mellan olika menyer.

OBS! Tangenterna och deras benamningar kan variera mellan olika
apparattyper. Radiotelefonens handbok ska lasas innan apparaten tas i
anvandning.

3.2 INSTALLATION AV MARITIM VHF-RADIOTELEFON PA FARTYG
En radiotelefon med tillhérande apparat ska installeras pa ett fartyg sa att
det ar enkelt att nad alla tangenter pa radiotelefonens anvandningsplats.
Radiotelefonens kanalvisning och DSC-apparatens bildskarm ska vara val

synliga. Apparaten far inte utgora en fara fér anvandaren eller omgivningen.

Installationen boér utforas sa att taltangenten pa en lur som kommit i fel
lage inte av misstag kan aktivera sandaren och att ett fallande foremal inte
kan aktivera nodlarmsfunktionen.

3.3. ANTENNER, KOPPLINGAR OCH STROMKALLOR

3.3.1  ANTENNER
Antennens uppgift ar att applicera sandarens radiosignal till en radiovag
som utbreder sig i det fria rummet.

3.3.1.1 ANTENNENS EGENSKAPER

En typisk VHF-antenn &r en s.k. sprétantenn. Antennen ska vara rund-
stralande. Den ska med andra ord sanda och ta emot signaler lika bra fran
alla riktningar. Det finns manga antennldésningar som skiljer sig nagot fran
varandra, men manga av dem paminner till utseendet om sprotantenner.

3.3.1.2 INSTALLATION AV ANTENNEN
Apparatens antenn ska installeras lodratt eftersom man ofta anvander
vertikal polarisation i maritima VHF-sandningar. Om antennen installeras i
nagot annat lage férsamras mojligheterna att uppratta forbindelser. Metall-
konstruktioner i antennens narhet stér antennens funktion och kan orsaka
att forbindelsen ar bra i en viss riktning, men dalig i en annan. Metallfore-
mal som ar mycket nara antennen (ca 50 cm) kan forsamra rackvidden i
alla riktningar. Det finns skal att halla antennen ren eftersom orenheter pa
antennens yta, t.ex. havssalt och sot, forsamrar antennens funktion.
Antennens hojd har stor betydelse for forbindelseavstandet. Ju hogre
antennen &r, desto storre forbindelseavstand kan man uppna med den. Det
I6nar sig att installera antennen pa en bat sa hogt som majligt. Fartygets
maritima VHF-antenns hojd 6ver havsytan paverkar rackvidden pa féljande
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satt: pa hojder under fem meter paverkar forandringar inte rackvidden
namnvart. Rackvidden mellan tva fartyg pa 6ppet hav ar da hégst 30-40
km. Pa hojder 6ver fem meter 6kar en férdubbling av antennhéjden (t.ex.
fran fem till tio meter) rackvidden med cirka en fjardedel.

Om VHF-telefonen ar utrustad med en DSC-apparat, kan dess fasta DCS-
mottagare forutsatta en separat antenn. Denna antenn ska inte installeras
pa samma niva helt nara den ordinarie VHF-telefonen eftersom antennerna
da kan stora varandra.

3.3.1.3 ANTENNENS MATARKABEL

Den kabel som foérenar antennen och den maritima VHF-radiotelefonen
kallas for matarkabel. Som matarkabel Idmpar sig normalt en koaxialkabel
med en impedans pa 50 ohm. Bade antennen och den maritima VHF-radio-
telefonens antennanslutning ar anpassade for en impedans pa 50 ohm. Da
signalen éverfors i matarkabeln sker signalforlust. Storleken pa forlusten

ar beroende av kabelns typ och ldngd. I vissa matarkablar sker vasentligt
mindre forlust an i andra.

3.3.2 KOPPLINGAR

Kopplingarna ar viktiga med tanke pa den maritima VHF-stationens helhet.
I havsforhallanden orsakar fukt och salt latt att kopplingarna oxideras och

i varsta fall kan detta leda till att man forlorar férbindelsen till det mari-
tima VHF-natet. Det ar skal att i man av mojlighet kontrollera kopplingarna
tillrackligt ofta.

3.3.2.1 ANTENNKOPPLINGAR

I manga antennmodeller kopplas matarkabeln med en s.k. UHF-koaxial-
koppling (stickkontakt). Kabeln kopplas till VHF-telefonen pa motsvarande
satt. Kopplingen ska fastas vid kabeln omsorgsfullt och andamalsenligt. Det
ar bra att skydda den atdragna kopplingen pa antennen med vulkaniserande
tejp, sa att vatten och fukt inte kommer in i antennen eller matarkabeln.

3.3.2.2 DSC-KOPPLINGAR

Det ar bra att ansluta DSC-apparaten med kabel till fartygets navigeringssys-
tem (t.ex. GPS), sa att DSC-apparaten alltid har den ratta positionsuppgiften
i minnet. For denna anslutning har bade DSC-apparaten och GPS-navigatorn
oftast en fardig kopplingsmajlighet i enlighet med standarden NMEA-0183
eller NMEA-2000. Av dessa torde NMEA-0183 vara vanligare. Dess kopp-
lingar och kablar ar inte standardiserade. Daremot ar kopplingstyperna och



kablarna i NMEA-2000 standardiserade. Kablar som behdvs for koppling saljs
fardigt utrustade med kopplingar.

3.3.3 STROMKALLOR
Det ar bra att skydda stromkallorna for fukt och vatten.

3.3.3.1 STROMKALLOR FOR FAST INSTALLERADE

MARITIMA VHF-RADIOTELEFONER
Ett ackumulatorbatteri anvands vanligen som strémkalla for en fast instal-
lerad maritim VHF-radiotelefon. Telefonen ska kopplas till ackumulatorbat-
teriet med en kabel, som har ledare med en tillrackligt stor tvarsnittsyta (se
VHF-radiotelefonens handbok). Strommatningens poler ska installeras ratt.
Kabeln ska installeras pa ett sadant satt att fara for kortslutning inte uppstar.
Strommatningen ska utrustas med en andamalsenlig sakring.

Batteriet bor vara fulladdat. Detta sakerstaller att VHF-radiotelefonen
alltid har strom till sjoss. Ett laddat batteri tal ocksa koéld mycket battre an
ett urladdat batteri. Om man anvander ett blybatteri som inte har en full-
standigt forsluten konstruktion, ska man se till att det finns tillrackligt med
vdatska i alla celler. Vatskeytan ska vara ca 1 cm hogre an plattornas évre
kanter. Vid behov tillfors destillerat vatten eller s.k. batterivatten. Folj tillver-
karens bruks- och skétselanvisningar for ackumulatorbatteriet.

3.3.3.2 STROMKALLOR FOR VHF-HANDRADIOTELEFONER
Som stromkallor for VHF-handradiotelefoner anvands vanligen specialacku-
mulatorbatterier, t.ex. nickel-kadmium-, nickel-metallhydrid- eller litium-jon-
batterier. Nickel-kadmiumbatterier fungerar bast om de alltid far urladdas
helt innan de laddas pa nytt. Ett nickel-kadmiumbatteri forstors vid dver-
laddning.

Handradiotelefonens batterier ska laddas med den laddningsapparat
som levererats tillsammmans med handradiotelefonen.

Alla slutanvanda batterier ar problemavfall som ska atervinnas pa anda-
malsenligt satt.
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4. Forfaringssatt
vid GMDSS-radio-
kommunikation

4.1. NOD-, IL- OCH VARNINGSTRAFIK

4.1.1 ALLMANT OM NODTRAFIK
Med nodsandning eller nédanrop meddelas att fartyget och dess besattning
eller nagon ombord pa fartyget hotas av en allvarlig och omedelbar fara. P3
grund av denna fara behdvs omedelbar hjalp. Nodtrafik kan dven féras da
en manniska/manniskor fallit dverbord.

P3 ett fartyg far nodlarm eller nodanrop ges endast med tillstand av
fartygets befdlhavare eller av en person som har ansvaret for fartyget.

4.1.1.1 INLEDNING AV NODTRAFIK MED DSC

Nodtrafik inleds med ett DSC-nédlarm. En avgérande fordel med DSC ar
nddpositionens uppdateringstid och positionens omedelbara férmedling

till sjoraddningscentralen. (Om fartyget har en gammal radiotelefonmodell
som saknar DSC, inleds nodtrafik med rostkommunikation pa kanal 16 med
nddanrop och nédmeddelande i enlighet med punkt 4 nedan.)

Utarbeta ett DSC-nodlarm pa foljande satt:

1. Om tiden tillater, ga till apparatens nédmeny och vaélj féljande uppgifter:

e DISTRESS

e nodens art

¢ koordinaterna for fartygets senast kanda position

¢ klockslag (UTC) da positionen faststdlldes

e formen for fortsatt kommunikation (uppgiften ar ofta obligatorisk for att
man ska kunna ga vidare till sandning av nodlarmet).

Om VHF/DSC-radiotelefonen &r kopplad till positioneringsapparaten, infogas
positionen och dess uppdateringstid automatiskt i larmet, och uppgifterna
behdver inte valjas manuellt.

OBS! Fartygets MMSI-nummer infogas automatiskt i alla nodlarm.

(Om det inte finns tid att utforma nodlarmet via apparatens meny, sand
nodlarmet med DSC genom att trycka pa DISTRESS-knappen tillrackligt Iange.)
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2. Sand nodlarmet genom att trycka ner den roda DISTRESS-knappen och halla
den nedtryckt (beroende pa apparat i 3-6 sekunder).

Efter detta sander apparaten nodlarmet med bestamda intervaller (i ge-
nomsnitt var fjarde minut), tills en kustradiostation kvitterar nédlarmet eller
anvandaren avbryter sandningen sjalv.

3. Vanta pa kuststationens DSC-kvittering, som i normala fall kommer inom ca
15 sekunder. Kuststationens DSC-kvittering riktas till alla och ar avsedd att ock-
sa mottagas av andra fartyg an det nodstallda fartyget, precis som nodlarmet.

Kuststationens DSC-kvittering innehaller féljande uppgifter:

e uppgift om att det &r fraga om en kvittering (DISTRESS ACKNOWLEDGEMENT)
¢ den kvitterande kuststationens sjoradionummer (borjar alltid med 00)

¢ fartygets ursprungliga DSC-nédlarm som sadant.

D3 DSC-kvitteringen ar mottagen, inleds nédtrafik genom ett nédmeddelande
som ges med rostkommunikation pa kanal 16. (Om man sarskilt vill underratta
ocksa sadana fartyg som endast har en gammal VHF-radiotelefonmodell som
saknar DSC, kan man ga till kanal 16 genast efter att man sant ndédlarmet och
borja med att forst Idsa upp nédanropet och darefter nddmeddelandet).

4. Kanal 16:

(Noédanrop)

¢ MAYDAY (nddsignal, Iases upp tre ganger)

e THISIS (= har ar)

e fartygets namn (Iases upp tre ganger, finns angivet i radiotillstandet)
« fartygets anropssignal (finns angivet i radiotillstandet)

¢ MMSI-nummer (om DSC anvandes for larm,

finns angivet i radiotillstandet)

(Nd6dmeddelande)
¢ MAYDAY
¢ fartygets namn
¢ fartygets anropssignal
e MMSI-nummer (om DSC anvandes for larm)
e position (med koordinater eller med baring och avstand
fran nagon kand geografisk plats)
e nodens art
e vilket slags hjalp
som behovs (vanligen ges allman hjalpbegaran)
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e annan nddvandig
information
for sjoraddningen (t.ex. antalet personer ombord).

I bilaga 13 finns en l&stagbar instruktion fér nodtrafik, pa vilken man fardigt
kan anteckna standarduppgifterna om sitt fartyg.

4.1.1.2 UPPREPNING AV KUSTSTATIONENS NODLARM

OCH MOTTAGNING AV UPPREPNINGEN
Om kustradiostationen anser det nodvandigt, aterutsander stationen det
av fartyget skickade DSC-nddlarmet med DSC, dvs. upprepar det (DISTRESS
ALERT RELAY). P3 detta satt kan man na en stoérre mangd stationer eftersom
kuststationen har en storre rackvidd pa grund av dess storre sandnings-
effekt och antennhojd. Efter att ett fartyg har mottagit kuststationens
upprepade sandning av DSC-nodlarmet, bor det anmala sig till kustradiosta-
tionen pa kanal 16.

4.1.1.3 KVITTERING AV ETT NODMEDDELANDE, DVS. SANDA MEDDELANDE

OM MOTTAGNING AV NODMEDDELANDET (RECEIVED MAYDAY)
Ett fartyg som tar emot ett nodlarm och/eller ett nédmeddelande ska sanda
en kvittering, dvs. ett meddelande om att meddelandet dr mottaget. Detta
kvitteringsmeddelande ges forst efter att nodmeddelandet har Iasts upp pa
kanal 16 (om det nddstallda fartyget har tid att Idsa upp ett nédmeddelan-
de). Vanta en stund med kvitteringen sa att stationer som ar ndrmare den
nodstallda har mojlighet att kvittera forst. Det ar inte andamalsenligt att ett
fartyg som befinner sig Iangt fran nodpositionen kvitterar nodmeddelandet
om nagon annan redan gjort det. En kvittering far inte sdndas férran nod-
larmets och nédmeddelandets centrala innehall &r uppfattat. Vid behov kan
stationen be nédmeddelandets avsandare att upprepa oklara detaljer och
kvittera forst darefter.

Vid rostkommunikation ges kvitteringen i féljande form:

e MAYDAY (nodsignal)

e orden THISIS (= har ar)

e namnet pa det nodstallda fartyget och dess anropssignal eller
MMSI-nummer (eller annan identifierare)

¢ det kvitterande fartygets namn och anropssignal (eller annan identifierare)

¢ ordet RECEIVED

¢ MAYDAY



En upprepning av ett nddlarm eller hjalpbegaran fér nagon annans rakning
kvitteras pa samma satt, men i stallet for ordet MAYDAY anvands ordet
MAYDAY RELAY.

I meddelandet som féljer efter kvitteringen meddelar fartygen sin berak-
nade ankomsttid till nédpositionen, om de ar pa vag dit. Som forkortning for
den beraknade ankomsttiden anvands “ETA” (= Estimated Time of Arrival).

4.1.1.4 ATERUTSANDNING AV NODLARM ELLER HJALPBEGARAN

PA ETT ANNAT FARTYGS VAGNAR (DISTRESS ALERT RELAY)
Nar ett fartyg far uppgift om att ett annat fartyg ar i nod ska fartyget sanda
ett nddlarm for det nodstallda fartygets rakning med DSC. Detta gors om
det nodstallda fartyget inte sjalv kan sanda ett nddlarm, eller om fartygets
befdlhavare anser att ytterligare hjalp ar nédvandig (t.ex. om fartyget upp-
repade ganger tar emot ett nédlarm som ingen kvitterar).

Ett nddlarm som sands pa ett annat fartygs vagnar ska innehalla infor-
mation om att nodlarmet ar en aterutsandning (DISTRESS ALERT RELAY). En
hjalpbegaran pa ett annat fartygs vagnar ska riktas med ett individuellt an-
rop (INDIVIDUAL eller SELECTIVE) direkt till den kuststation som ansvarar for
omradet, om det bara ar mgjligt. Inom finlandskt omrade kvitterar sjoradd-
ningscentralen i normala fall ett nodstallt fartygs nédlarm, vilket betyder att
detta forfarande ytterst sallan behovs.

De flesta VHF/DSC-apparater av klass D, som ar avsedda for fritidsbatar,
saknar mojlighet att sénda hjalpbegdran pa annat fartygs vagnar per DSC
(och mojlighet till aterutsandning av DSC-nodlarm).

4.1.1.5 SANDNING AV HJALPBEGARAN

PA ETT ANNAT FARTYGS VAGNAR (MAYDAY RELAY)
En hjalpbegaran kan sdndas pa ett annat fartygs vagnar aven med réstkom-
munikation pa kanal 16. En sadan hjalpbegdran ska, om majligt, riktas direkt
till sjoraddningscentralen. Hjalpbegaran pa ett annat fartygs vagnar inleds
med orden MAYDAY RELAY. Pa samma satt ska man handla om man beho-
ver aterutsanda ett mottaget nédmeddelande som ingen har kvitterat. | en
sadan situation ska det ursprungliga nodmeddelandet upprepas sa exakt
som mojligt.

4.1.1.6 KRAV OM TYSTNAD PA NODKANALEN (SEELONCE MAYDAY)

Om nagon under pagaende nodtrafik av nagon anledning stér nédtrafiken,
ska man krava att den stérande stationen iakttar tystnad. | typiska fall hand-
lar det om att den som anropar inte vet att nddtrafik pagar. Tystnad begars
med orden SEELONCE MAYDAY (uttalas pa franskt satt “silaans medee”).
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4.1.1.7 SLUT PA NODTRAFIKEN (SEELONCE FEENEE)

Fartyg som vet att nodtrafik pagar ska félja nodtrafiken tills assistans till det
nodstallda fartyget ar sdkrad. Stationer som vet att nodtrafik pagar far inte
inleda normal trafik pa den kanal som anvands for nodtrafiken forran ett
meddelande har Idmnats om att annan trafik ar tillaten. Nar radiotystnad inte
langre behovs pa den kanal som anvants for nddtrafik, avslutar den sjoradd-
ningscentral som lett nodtrafiken trafiken genom att med réstkommunikation
sanda ett meddelande riktat till alla stationer, som avslutas med orden
SEELONCE FEENEE (uttalas “silaans finii”).

Exempel pa nodtrafik finns i bilaga 5.
4.1.2 ILTRAFIK

4.1.2.1 ALLMANT OM ILTRAFIK

lIitrafik far anvandas nar en station har ett mycket bradskande meddelande som
avser ett fartygs eller en mdnniskas sdkerhet, men situationen dnda inte ar en
egentlig sjondd. | avsnitt 1.1.6 raknas de situationer upp dar iltrafik kan inledas.

4.1.2.2 INLEDNING AV ILTRAFIK

litrafik inleds med DSC-ilanropet (URGENCY). Ett URGENCY-anrop av detta slag
kan vara riktat till alla stationer eller en station. Den arbetskanal som anvands
for den egentliga iltrafiken med réstkommunikation meddelas i ilanropet.
(Om fartyget endast har en gammal maritim VHF-radiotelefonmodell utan
DSC-funktion, lases ilanropet upp med réstkommunikation).

4.1.2.3 ILTRAFIK MED ROSTKOMMUNIKATION

Atgarderna efter ilanropet beror pa till vem anropet var riktat. Om man anro-
par endast en station ska man vanta pa DSC-kvittering pa kanal 70 innan man
gar till arbetskanalen. Ett sadant forfarande kan anvandas exempelvis da man
vill samtala med sjoraddningscentralen men inte behoéver hjélp av andra far-
tyg. Om anropet ar riktat till alla stationer gar man efter sandning av anropet
till den arbetskanal som meddelades i anropet och laser upp ilmeddelandet.
Ett sadant forfarande anvands da man behover hjélp av alla i narheten eller
da man snabbt maste sdnda ilmeddelandet till alla.

D3 ett fartyg tar emot ett ilanrop ska det passa den arbetskanal som
anges i anropet i minst fem minuter. Om man inte hor ett ilmeddelande
under denna femminutersperiod ska fartyget i man av mojlighet underratta
sjoraddningscentralen (eller en annan kuststation). Forst efter detta kan nor-
mal radiokommunikation fortsatta.



llanrop som sands pa kanal 16 med réstkommunikation:

e PAN PAN (ilsignal, 13ses upp tre ganger)
¢ den anropade stationens namn

eller “ALL STATIONS” (lases upp tre ganger)
e THIS IS (= har ar)

¢ det sdndande fartygets namn  (ldses upp tre ganger,
finns angivet i radiotillstandet)
¢ fartygets anropssignal (finns angivet i radiotillstandet)
¢ MMSI-nummer (om DSC anvandes, finns angivet
i radiotillstandet)

Iimeddelande som ldses upp pa den arbetskanal
som meddelades i ilanropet eller pa kanal 16:

¢ PAN PAN (Iases upp tre ganger)
¢ den anropade stationens namn

eller “ALL STATIONS” (Iases upp tre ganger)
e THISIS (= har ar)

¢ det sandande fartygets namn  (ldses upp tre ganger)
¢ fartygets anropssignal

¢ MMSI-nummer (om DSC anvandes)
(ilmeddelandets innehall).

4.1.2.4 ATERKALLANDE AV ILTRAFIK

Om ilanropet och ilmeddelandet var riktat till alla och om iltrafiken inte lang-
re behover prioriteras i radiokommunikationen, ska den station som inlett
iltrafiken avsluta den genom att sdnda ett meddelande om aterkallande.

litrafiken aterkallas pa kanal 16 pa foljande satt:

¢ PAN PAN (Iases upp tre ganger)
e ALL STATIONS (Iases upp tre ganger)
o THIS IS (= har ar)
e Namnet pa det fartyg som
inledde iltrafiken (Iases upp tre ganger)
¢ fartygets anropssignal
e MMSI-nummer (om iltrafiken inleddes med DSC)

e orden PLEASE CANCEL URGENCY MESSAGE OF (tid) UTC.

Efter detta atergar man till normalt Iage pa kanal 16.
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4.1.2.5 LAKARSAMTAL (RADIOMEDICAL)

Vissa kustradiostationer tillhandahaller avgiftsfri Iakarsamtalstjanst. For
denna tjanst anvands den internationella termen RADIOMEDICAL. Om en
person drabbats av en allvarlig sjukdomsattack eller skadats ombord pa
fartyget, och man behoéver snabb Iakarhjalp och vill tala med en ldkare, kan
man bestalla ett RADIOMEDICAL-samtal. Ett sadant lakarsamtal klassificeras
som iltrafik, vilket ger samtalet den prioritet gentemot 6vriga radiosamtal
som det behover. Pa finskt omrade ar det inte langre mojligt att bestalla
RADIOMEDICAL-samtal.

4.1.2.6 LAKARKONSULTATION (TELEMEDICAL ASSISTANCE SERVICE)

I dag skots lakarkonsultationsforbindelser pa finskt omrade i férsta hand
med satellit- eller mobiltelefon och i andra hand med maritim radio. For
lakarkonsultationen svarar Gransbevakningsvasendet (sjoraddningens led-
ningscentraler).

4.1.2.7 SJUKTRANSPORT (MEDICAL TRANSPORT)
Om det ombord pa baten finns en skadad person som behéver omedelbar
sjuktransport, t.ex. transport till sjukhus, anvands iltrafik.

I Finland ansvarar Gransbevakningsvasendets ledningscentraler for
sjéraddning for iltrafiken (MRCC Abo, MRSC Helsingfors och MRSC Vasa)
beroende pa sjoomrade.

Exempel pa iltrafik finns i bilaga 6.
4.1.3 VARNINGSTRAFIK

4.1.3.1 ALLMANT OM VARNINGSTRAFIK

Inom varningstrafik anvands i regel likadana forfaringssatt som inom iltrafik.

Med varningstrafik meddelar man att stationen har en viktig navigations- el-

ler vaderleksvarning, exempelvis:

¢ information om fyrar ur funktion, sjomarken som flyttat sig, hinder pa
farleden osv.

e stormvarning, vindvarning, isvarning.

4.1.3.2 INLEDNING AV VARNINGSTRAFIK

Varningstrafik inleds med DSC-varningsanropet (SAFETY). Ett sadant SAFETY-
anrop kan vara riktat till alla stationer eller en station. (Om fartyget endast
har en gammal maritim VHF-radiotelefonmodell utan DSC-funktion, lases
varningsanropet upp med rostkommunikation).



4.1.3.3 VARNINGSTRAFIK MED ROSTKOMMUNIKATION

Om man anropar endast en station ska man vdnta pa DSC-kvittering pa
kanal 70 innan man gar till arbetskanalen. Om anropet ar riktat till alla
stationer gar man efter sandning av anropet till den arbetskanal som med-
delades i anropet och laser upp varningsmeddelandet. Ett sadant forfarande
anvands da man snabbt maste sanda varningsmeddelandet till alla.

Det egentliga varningsmeddelandet |dses upp pa en arbetskanal, om det
bara ar mgjligt. Arbetskanalen meddelas i varningsanropet.

Kuststationerna inleder vanligtvis inte varningstrafik med DSC i anslut-
ning till sina regelbundna sandningar, eftersom de kontinuerliga ljudsigna-
lerna fran DSC-apparaterna kan stora personalen pa kommandobryggan pa
fartyg i yrkesmassig trafik. Om varningsmeddelandena ar lokala och endast
gdller fartyg i narheten, ges meddelande om varningsmeddelanden endast
med rostkommunikation.

Fartyg som saknar DSC-apparater varslar om varningsmeddelanden pa
VHF-kanal 16. Varningsmeddelandena kan riktas till alla stationer eller vid
behov till en enskild station. Fartygens meddelanden om vilken som helst
fara som hotar sjofarten bér omedelbart sandas till behériga myndigheter
eller till andra fartyg i narheten fér kannedom.

Om fartyget tar emot ett varningsanrop och/eller ett varningsmedde-
lande, ska fartyget passa den kanal som namnts i anropet eller meddelan-
det sa lange att det blir klart huruvida meddelandet galler fartyget eller det
omrade fartyget befinner sig i.

I Finland ansvarar Trafikverkets Turku Radio foér varningstrafiken. Sta-
tionen sander och tar emot varningsanrop och varningsmeddelanden som
géller finskt omrade. Fartygens varningsmeddelanden ska i regel riktas till
Turku Radio, om de inte ar avsedda att tas emot av alla.

Varningsanrop som sands pa kanal 16 med réstkommunikation:

e SECURITE (varningssignal, ldses upp tre ganger)
¢ den anropade stationens namn

eller “ALL STATIONS” (lases upp tre ganger)
e THIS IS (= har ar)

¢ det sdndande fartygets namn  (ldses upp tre ganger,

finns angivet i radiotillstandet)
¢ anropssignal (finns angivet i radiotillstandet)
¢ MMSI-nummer (om DSC anvandes,

finns angivet i radiotillstandet)
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